,Schonheit und Kraft, zu hoher Vollkommenheit vereint”

75 Jahre Opel Admiral

iir viele markiert der Admiral "38

bis heute die Kronung des Auto-
mobilbaus bei Opel. Kaum ein ande-
res Modell erregt auf einem Treffen
mehr Aufsehen als Opels zugleich
wuchtig und filigran gestaltete Riick-
kehr in die Oberklasse, die der Riis-
selsheimer Hersteller 1929 auf Ge-
hei3 der neuen Eigentiimer aus den
USA aufgeben musste.
Nachdem die Weltwirtschaftskrise
iiberstanden war, wuchs das Angebot
in der Oberklasse stark an. Zu den
etablierten Modellen wie dem Adler
Diplomat, dem Mercedes 320 oder
dem Horch 930V gesellten sich der
Audi 920, der BMW 335 und der
Hansa 3500.
Doch der Admiral von Opel avancier-
te auf der Berliner Automobil- und
Motorradausstellung 1937 sofort zum
Star seiner Klasse. Sein 75 PS lei-
stender ohv-Motor entstammte zwar
dem Blitz Dreitonner, setzte aber
neue Malstibe fiir Laufruhe und
Leistung. Seine Bedienung war
angenehmer als die der Wettbewer-
ber. Seine Form vermittelte zwischen
der gerade in Mode kommenden
Stromlinie und gediegener Massig-
keit, aufgelockert durch filigrane
Motive im Art-Deco-Stil. AuB3erdem
hatte Opel ein erheblich dichteres
Héndlernetz als alle Mitbewerber.
Der Opel Admiral war das Automobil
der Stunde, und obendrein
erschwinglich, wenigstens im Ver-
gleich zum Angebot in seiner Klasse.
Immerhin 6.404 Admiral wurden
zwischen Anfang 1938 und der
kriegsbedingten Produktionseinstel-
lung 1939 gebaut, und was am enor-
men Erfolg der Baureihe mafigebli-
chen Anteil hatte, die technische
Verwandtschaft zum Blitz, sollte
diesem Automobil schlieB3lich zum
Verhédngnis werden: Gerade der
Admiral erfreute sich grofler Beliebt-
heit bei der Wehrmacht, weil das
Baukastensystem die Notreparatur

weit jenseits aller Handlernetze
ermoglichte. Deshalb kamen die
wenigsten aus dem Krieg zuriick.
Opel liel den Namen 1964 mit dem
Admiral A wieder aufleben, und erst
1977 verschwand die traditionsreiche
Bezeichnung mit der Produktionsein-
stellung des Admiral B.

Eine Kurzhistorie tiber den Admiral
"38 haben wir als Einleitung zur

schen Aufnahme

& il

schicht Opel angesprochen hat

Stattliche Erscheinung — der Admiral "38 als Limousine in einer zeitgendssi-

GroBes Auto fiir die groBe Welt: Dieses

dreiteiligen Kaufberatung in dZ 191
gebracht, sie soll hier nicht wieder-
holt werden. In dieser Ausgabe geht
es um die verschiedenen Aufbauten
des Admiral.

Limousine

Wie erfolgreich der Admiral "38 auf
Anhieb war, belegen die Stiickzahlen
der Werkslimousine: Bis zur kriegs-

Werbemotiv zeigt, welche Kaufer-
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bedingten Einstellung der Produktion
fertigte Opel 3.500 Limousinen und
lag damit weit vor Wettbewerbern
wie Mercedes, Adler oder Horch.
Reprisentative Formgebung, gute
Verarbeitung und Ausstattung, tiber-
durchschnittliche Fahrleistungen,
Handlichkeit und relativ gilinstiger
Preis sorgten fiir den Erfolg.
Moglich wurde Preis vor allem durch
die Nutzung des Baukastensystems:
Der Admiral 38 teilte sich den
Motor und andere mechanische
Komponenten mit dem in grof3en
Stiickzahlen produzierten Blitz, aber
auch Modellen anderer Baureihen.

Diese Limousine steht heute in der
Werkssammlung...

...und wird fiir besondere Anlasse
der Offentlichkeit gezeigt

Cabriolet

Uber das viertiirige Cabriolet wird
bis heute verbreitet, es sei bei Glaser
karossiert worden. Diese falsche
Aussage riihrt daher, dass die Firma
Gléaser in Dresden das Verdeck ent-
wickelt und zugeliefert hat; montiert
wurde das Admiral "38 Werkscabrio-
let bei Opel.

Mit 2.314 Einheiten war es im Wett-
bewerbsvergleich nochmals (relativ)
erfolgreicher als die Limousine, und
es diirfte den hochsten Anteil unter
den Admiral 38 stellen, die den Lauf
der Zeit iiberstanden haben.
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Das Werkscabriolet macht auch geschlossen eine gute Figur, wie dieses Pro-
spektbild zeigt

Dieses Foto au
der Adam Opel AG zeigt das Cabrio
als Reisewagen. Offenbar war Opel
von der Qualitat der Verdeckkon-
struktion absolut iiberzeugt...

Ein Werkscabriolet heute

Hebmiiller Pullmann

und Cabriolet

Eine groe Rolle fiir Opel in den
ausgehenden dreifliger Jahren spielte
die Karosseriefabrik Hebmiiller in
Wuppertal-Barmen, ab 1924 auch in
Wiilfrath. Der am 29.09.1865 im
ostpreuBlischen OBnaggern geborene
Joseph Hebmiiller kam als junger
Mann nach Elberfeld, damals noch
eine selbstdndige Gemeinde, und
arbeitete als Stellmacher. Im Oktober
1889 libernahm er den Betrieb seines
damaligen Arbeitgebers Sauer, nach-

dem dieser in Konkurs gegangen war.

Das bekannteste Automobil von
Hebmiiller wurde der VW Kifer als
zweitiiriges Cabriolet, von Volkswa-
gen in einer Auflage von 2.000
Einheiten bestellt. Gefertigt werden
konnten allerdings nur 696. 1949

dem Cléssié Arch)'v

Eine zeitgendssische Aufnahme,
Akteure und Ort sind uns nicht be-
kannt

Dieses Cabriolet wurde bei Josef
Micke *328 restauriert. Es war bereits
in dZ 191 zu sehen

zerstorte ein Grofbrand weite Teile
der Werksanlagen in Wiilfrath. Trotz
guter Auftragslage musste Hebmiiller
1952 aufgeben, der Wiederaufbau
hatte die finanziellen Moglichkeiten
des Unternehmens tiberschritten.

Vor allem zwei Hebmiiller-Aufbauten
fiir den Admiral "38 sind bekannt
geworden: die sechsfenstrige Pull-
mann-Limousine, aufgebaut auf dem
serienméfigen Chassis, und das
zweisitzige Cabriolet mit hinten
angeschlagenen Tiiren, abgedeckten
Hinterrddern und Zweifarblackierung.
Beide sind heute sehr selten. Einen
Hebmiiller Pullmann haben Nicole
und Klaus Seemann *2421, weitere
Exemplare sind uns nicht bekannt.
RegelmiBig auf ALT-OPEL-Treffen
zu sehen ist das Hebmiiller Cabriolet
von Typreferent Klaus Adler *400.



50 fukee
;
AHEEMUOLLER

K AROSSERI|IEWERSKRKE 1

JOSEPH HERBMULLER STOHNE 5
Hoddt som WUPRERIAL Skl et SEE [mu:@ H
FEINREUR faMMtloNe 53301 TZENTIF SAMMEL S M4 o

NG

Sorgfaltig gestaltet war der Hebmiiller-Prospekt zur Pullmann-Limousine

Glaser Cabriolets

Mindestens zwei Ausfithrungen des
Cabriolets auf der Basis des Admiral
"38 hat die Karosseriefirma Gléser in
Dresden angeboten: einen Zweisitzer
mit Schwiegermuttersitz und einen
Zweisitzer mit Notsitz hinter Fahrer-
und Beifahrersitz.

Allen Glaser-Cabriolets dieser Zeit
gemeinsam war die innen liegende,
aus Stahl gefertigte Verdeckmecha-
nik. Das ermdglichte das vollstindige
Versenken des Verdecks, wodurch die
Gléser-Cabriolets moderner als
andere zeitgendssische Modelle
wirkten.

Glaser war der mit Abstand grof3te
Karosseriebauer seiner Zeit und
diirfte bis einschlieBlich 1941 mehr
als 20.000 Cabriolets auf unterschied-
lichsten Chassis gebaut haben, die
meisten davon fiir Wanderer und
andere Fabrikate der Auto Union.

Admiral ‘38 Zweisitzer mit Notsitz,
aufgenommen am rechten Elbufer
mit Blick auf die Frauenkirche

Diese Aufnahme zeigt das voll ver-
senkbare Verdeck

Das Cabriolet von Typreferent Klaus AdIe aufgénommen beim Internationa-
len Jahrestreffen 2012

Der Stand der Karosserlefabrlk Glaser auf der IAMA 1939. Rund zehn Fahrzeu-
ge présentierte Glaser bei dieser Messe allein auf dem eigenen Stand, hinzu
kamen weitere bei den Automobilherstellern. Der Admiral ‘38 steht links vorn
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Der Belegungsplan zeigt: Glaser war in der GroBe eher einem Hersteller als
einem der Karosseriebauer vergleichbar
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Ein Werksfoto, zu sehen in der Zeit-
schrift Motor und Sport, Heft
15/1938. Aus dem Archiv von Axel
Kupetz *1722

Ein Admiral "38 Gléser Cabriolet
heute. Die Tiiren sind vorn angeschla-
gen, die Verdeckabdeckung ist auf
dieser Aufnahme nicht montiert

Dieses Cabriolet steht in einem Mu-
seum in Osteuropa, vermutlich in
Litauen. Auf den ersten Blick erinnert
es an ein Hebmiiller-Cabriolet. Dafiir
sprechen die auBenliegende Verdeck-
mechanik und die drei hinten auBBen
angebrachten Tiirscharniere. Nicht ins
Bild passt allerdings der kurz nach der
Scheibe abgeschnittene Dachrahmen,
ein Merkmal der Glaser-Cabriolets

Baur Cabriolet

Schon einmal ist uns das Cabriolet
von Baur begegnet, damals blieb es
noch unerkannt. Bei der Mitglieder-
versammlung 2011 hatte Typreferent
Klaus Adler eine Zeichnung dabei.
Sie passte zu keinem bekannten
Aufbau, und vor allem die eigenarti-
ge Position der Winker lief den
Verdacht aufkommen, dass es sich
um eine Zeichnung ohne konkrete
Vorlage handeln konnte.

Doch weit gefehlt, dieses Auto hat es
gegeben. Der Gipfel der Kuriositét:
Klaus Adler und Axel Kupetz sind
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Ausfithrungsbegchreibung

Lackierung: Rob, sthwarz, beige, blay oder grou, ous vnsarer Seit aus Sicherheitsglas, in blanke Rohmen gefofit,
Kollekfion. villig versenkbar. Die Fenster kénnen bei gedfinetem Yer-
Verdeckb :+ Bester G i ek : baige, grou oder dade ols Windschutz hochgestellt werden.
schwarz, aus unserer Kollektion. L i BftmBglich
Pleifenpolsterung: Leder: beige, blav oder grou, ous unserer Tilren vorn aufgehdngt, jede Tir geschmackvoll garniert mit einem

Kollektion.

Flihrersitzbank fir 2 -3 Personen, ouf Glaitschianen, ouch

wihrend der Fohrt |eicht

Thr&ffner, einer lederbezogensn Zuzishschioufe, ouf jeder

Tir durchgehen

mit Schils

Meigungsverstellainrichtung und nach vorn klappbar.

Tasche an der Riickishne.

Blanke Zierleiste seitlich an der Korosserie.
Blanke innefe und duflere Beschlige.

von innen v v

Gummi mit Fil.

de Taschen.

¢ Die rechte Tir von auBen varschiiefibar, die linke

erriegeln.

vor den Fihrer-

sitzen,

lage und L

Velourteppich im Quersitzraum,

Flihr aus Sichechei kellfemig, b durs sihrlig 2 Fll!l’iti!:h'llﬂ:llll:lil'rh ’
gestallt, durch Teleskop-Aussteller ausstellbar, blanker 2
Rahmen. 1 Riickblickspiagal.
= wewties

, Eine

Hinter der Fihrersitzbonk innerhalb des
Vardudslainsbariarkisid B ixlich
o Y L

P TR T

i hishrerns :

Ty
T

B E 55 o HemRe B

2 Cellon-Sonnenblenden on der
Fihrerschaibe.

Zigarrananzlinder und Ascher am
Armaturenbreti.

StoBstangent Original Opel.

Werkzeugunterbringung in Mulde im
Kofferheds.

Brderungen |eder Art vorbehallen.

Eingebautes Transparant-Nummarn-
sahiid,

Komb, Btop- und SchiuBlicht gem,
RSUVD, auf den Hinterhotfldgaine

B UNG

des 2/4sifjigen “Siier-Sport-Cabriclets
auf 3,6~Lller-OPEL‘{.DMIRAL‘Fahrgesfall

Yerded: Vollcabriol

Ladderung: 5 Farben zur Wahl,
Ausschlag irs nehtam Leclur, 3 Farben 2 Webl,
Verduckbarug: Basa Culifit, 3 Farban cur Wakl

Shet Zewi baserders bequeme Vordanihe, mf Gleil-
schinnans laichl varschielibar, mit rach vorn klapp-
Eawan: Rockinniuhnion vk Bgaintak
fumg. Jeclar Sil kaen  saltsl wiheand der Fabet —
im Gangan vardalh und din Ridwnlebes In die ja-
wails anganshmsts Naigung gebad wardan; mibar.
demistéuUmlagendvad-—ﬂmﬂln‘hli ur Liage-

dack, in dan K iekarper vallig
R e e A
Fihrung des Verdackes gewdhrleisen eine stels
mithelose Handhabung, such fir die Damenhand.
Vollk Abdic by Tor
schaiban. Abdeckung der Versankdnung mil 3teic
liger lederbezogener Blachklappes.

Fan i . War

deee Tell als Verblafionsizrsser mussnliir, hinlire
Tall mials Kurbalsppaint velli versankbar.

Riblslickbueter s spithuesiroean Slas
Thran basandees Bral, vor) avfgehingl, Licke Tar von

Irren Tu veringein, rchie T wneicdiiahber. Innen
qeschmodl] garmierk mit crokan Taschan, odse-
bezogenen Fensterlnisten mil blasken Ziarsiaben,
ledeegefiochianen Tusiekschlnulan, palisine Ml
blendan, Fanslorkuebeln und TorgHnam.

im Hack, basendars gerdumig, von sufyen duch

lich. Taschan ar. den
Hirder dan Vardesiben innealb des Verdedes sine
wed bei.

el wersstiiabiies Kolrklopips .gtnlg.

s Sibkasen
Mictigabemich vorgoklap sinen grofen Raum mit
sbenem Boden un gallun Seilanmanden for zuskh.
liche Gepickuntarbrngung fmigebar.
Windschutpschelbe aus splftersiharem Glas in Keilform,
Inshingabaul,

mit b und Filsunbaelinge var den
Varderihen.
Yelaureppith im Fond,
BalEfiungiklappa im Windichusy alan, wvon innen 2u be-
fidigan, i
f

Ausziige aus Glédser-Prospekten

gleichzeitig darauf gestoen! Hier der

Brief von Axel dazu:

Bei Sortierarbeiten in meinem Archiv
viel mir ein BMW-Prospekt der Fa.

Im Hedk, von ouBlen durch groBe Koffer-
klappe zugdnglg+

vertiefte Mulde fir Werkzoug,

das Reserverad mit Kofferpodest,

dariiber grofier Raum fiir Koffer od. Gepddk.

Blanke Tierlskden auf dam Karavnralries soillich.
Blanke innere und Suhere Beschlige.
Richiungranamiger seiflich am Windwind.
Iwei Schaibemwischer,
Ein Rilekblicksplegel, aisstiy vansllbar
Twel Cellon-Sonnenblanden.

Apcher im
Inrunbelouchiung.

Reserverad wrves Verschlul i elnem basonderen abge-
feiltan Fach im KoHermen.

i sinem Fach im

Kofferaum,
im mingmbimd.
X iy s

Stahstangen mit Fanghéinern.

Encwungan juder Anl varkahabus,

BAUR aus den 1970er Jahren in die
Hdinde. Auf einer Seite wirbt das
Unternehmen mit seiner Geschichte
der Cabrioumbauten vieler

Diese Zeichnung sorgte bei der Mitgliederversammlung 2011 fiir Diskussionen...




namhafter deutscher Automobil-
hersteller.

Ich wunderte mich, dass der Aero-
Kadett nicht aufgefiihrt wurde, ent-
deckte aber die Aufnahme eines
zweitiirigen 1938er Admiral-Cabrio-
lets. Mir ist das 38er Admiral-Cabrio
von BAUR bis jetzt nicht bekannt
gewesen.

Wenn jemanden etwas iiber Produkti-
onszahlen oder den Verbleib eines

Autenrieth

Ebenfalls nur wenig liel3 sich tiber
das Admiral Cabriolet von Autenrieth
in Erfahrung bringen. Auf den ersten
Blick erinnert es stark an das Werk-
scabriolet, die Tiiren sind aber anders
herum angeschlagen: Vordere und
hintere Tiiren haben die Karosserie-
bauer von Autenrieth an der B-Saule
angehdngt. Das Cabriolet trug eine
Zweifarbenlackierung.

Es handelt sich offenbar um ein
Einzelstiick. Uber den Verbleib
wissen wir nichts.

Petera

Petera & Synove aus Vrchlabi alias
Petera und S6hne aus Hohenelbe
wurde 1864 von Ignac Theodor
Petera gegriindet. Eingekleidet wur-
den neben tschechischen Fabrikaten
wie Skoda und Walter auch Merce-
des-Benz, Lancia und US-FAbrikate.
Uber Opel mit Petera-Aufbau ist nur
wenig bekannt geworden. Einen
Admiral 38 hat Petera offenbar

karossiert.

Admiral ‘38 von Petera in der Seiten-
ansicht...

...und von vorn

solchen Autos bekannt sein sollte,
wiirde nicht nur ich mich iiber Infor-
mationen sehr freuen.

Axel Kupetz *1720

Typreferat Miniaturen

IS5, T - -

Die gestellte Frage ist noch aktuell.
Weder wissen wir, ob es sich um ein
Unikat oder eine Kleinserie gehandelt
hat, noch ist etwas iiber den Verbleib
dieses Wagens bekannt.

aus dem Buch ,Autenrieth”, verfasst von Clubmitglied Henning Zaiss *2604
und erhéltlich in unserem Clubshop

Miesen Sanka
Der Karosseriebauer Miesen in Bonn
galt bereits vor dem Zweiten Welt-

Das Ende vom Lied: Admiral ‘38 als
Sanka, bei Miesen in Bonn mit einem
Kofferaufbau versehen

krieg als Spezialist fiir Krankenwa-
gen. Dort wurden einige Admiral "38
als Krankenwagen auf- oder zu
Krankenwagen umgebaut. Eingesetzt
wurden diese schnellen Krankenwa-
gen vor allem an der Ostfront.

Text: Stefan Heins *1662

Mitarbeit und Fotos: Klaus Adler
*400, Bart Buts*2307, Markus Diir-
kes *3608, Alfred Kling *1025, Dirk
Lange *3293, Axel Kupetz *1722,
Josef Micke *328, Olaf Trapp *136,
Archiv ALT-OPEL IG, Classic Archiv
der Adam Opel AG

Clubmagazin Nr. 213

17



